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Vierradantrieb und Turbo-Funfzylinder: Endet

icke Backen, breite Reifen,

heier Turbo, aufwendiger
Allradantrieb — viele quattros,
Tkone der Audi-Technik, vergliihten
im Straenkampf. Kein Wunder,
dass der Grat zwischen solidem
Pistenschreck und schrecklicher
Kiste schmal ist...

Wenn Das akiuelle Sportstudio in den acht-
Ziger Jahren neben der allfélligen FuBball-B
richterstattung auch mal einen kurzen Beitrag
iiber die Rallye-Weltmeisterschaft versendete.
war fiir motorsporthegeisterte Jugendliche Pri
Endlich konnten sie den Joker ihrer
Autoquartette, den Audi quattro, in wildem
Drift iiber staubige Pisten heizen sehen. Fiir
besondere Phantasieschiibe der starrenden

nii gte obendrein, dass hier nicht
ur bleiche Skaninaviet am Volant zasberten
sondem pikanterweise auch eine verlockende

Siidfranzosin, deren dunkle Augen stets ein
wenig spottisch blickten. Das Traumatische an
der Situation: Das schnelle Coupé war Galaxi:
en vom eigenen Taschengeld oder Lehrlings-
gehalt entfernt. Das hinterlisst Spuren in der
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der Technik-Durchmarsch des quattro im Aus?

Kopfschmerzen, gnadige Frau? 200 Turbo-PS und der spurstabile Allradantrieb machten den
quatiro bel seinem Erscheinen zu einem echten LandstraBenjdger

Heute leben
in Femseh

automobilen Seele

Motorsport-Gliubige
Deutschland nicht mehr in der Dias-
goxe Die einstigen Schiiler und Lehr-
e verdienen mittlerweile Geld, und

i quattro ist zwischenzeitlich in erdnahe
Preissphiiren eingetaucht
iiber den Traum von einst neu nachzudenken.

Mit dem supersportlichen quattro hatte Au

Grund genug,

di das Hosentri
trigergurte Ubergestreift. 1975 war Ferdinand
Piéch als Vorstand der Fahrzeugentwicklung
mit dem Versprechen angetreten, Audi aus bie-
deren Niederungen in die automobile Ober-
Klasse der Premium-Marken BMW und Mer-
cedes 7u liften. Der 1980 priisentierte quatiro
setzte den Punkt hinter diese Aussage. Allein
die Turboaufladung des Fiinfzylinders umweh
te die Aura des Rennsports; als
Clou galt jedoch der permanente Allradantrieb,
der bis dato nur wmben Gelindewa
Exoten wic dem Jensen FF vorbehalten war
und zusammen mit zwei elektropneumatisch
chalteten Differenzialen dafiir sorgte, dass
die 200 PS des quattro auch wirklich auf der
Strafie ankamen. Knapp 50.000 Mark kostete
dieser Vorsprung durch Technik bei seiner Prét

er-Image ab- und die Hosen-

besonderer

oder

An der Kofferraumhaube nagt Rost an den
Scharnieren und Kanten

Schweller vorm Durchbruch: Besonders
Ib der A- und B-Sule korrodiert er

Knackt es bei Kurvenfahrt, sind di
vorderen Antriebswellen ausgeschiagen




Das Typenschild




www.audiurquattro.de

sentation und bewegte sich damit preislich auf
Porsche-911-Niveau.

Um den neuen Anspruch der Marke zu un
termauern, stieg Audi 1981 in die Rallye-Welt-
meisterschaft ein und wurde bereits im Folge-
jahr Markenweltmeister, wobei die schnelle
Michele Mouton nur knapp die Fahrerweli-
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meisterschaft an Walter Rohrl (Opel) verlor.
Diverse WM-Titel folgten

1982 verpasste Audi dem quattro Digitalin-
strumente und einen zweifelhaften Sprach-
computer, ab Miirz 1984 rollte die Rallye-Tko-
ne werksseitig auf achtzolligen Breitreifen und
cinem hirteren Fahrwerk vom Band, im Sep-

tember des gleichen Jahres erhielt der quattro
einen leicht angeschrigten Kihlergrill mit

neuen Rechteck-Scheinwerfern und serien-
miiig ABS. Drei Jahre spiiter hob Audi den
Hubraum bei unveriinderter Leistung von 2144
Kubik auf etwas iiber 2.2 Liter an und ersetzte
das mittlere mechanische durch ein Torsendif-
ferenzial. Zum letzten grofien Aufguss kam es
1989, als der quattro-Motor mit einem Vier
ventilkopf und 20 Bonus-PS aufgewertet wur
de. Im Mai 1991 schlieBlich fand der Abge-
sang des Ur-quattro statt, der durch das Audi
52-Coupé ersetzt wurde.

Wenig iiber elten die letzten ge
bauten quattros mit Vierventilmotoren als die
ausgereiftesten und fahrbarsten. Sie sind nicht
nur nominell 20 PS stirker, sondem wirken
wegen ihres fiilligeren Drehmomentverlaufs
auch kriftiger und ihre Kraftiibertragung ist
dank des Torsendifferenzials noch unproble-
matischer als jene der ersten Serien. Auf der
Sollseite stehen die geringen Stiickzahlen und
daraus resultierende, teils schmerzhaft hohe
Ersatzteilpreise sowie die komplexe Technik
(wie das elektronische Motormanagement),
die Wartung und Reparaturen in Eigenregie er
schwert

Fiir Schrauber und Restaurierer die bessere
Wahl ist daher ein Auto der ersten Serie bis
1987 mit Zweiventil-Zylinderkopf, mechani
schem Mitteldifferezial und (leider noch) o1-
gekithltem Turbolader, und hier moglichst ein
nach 1984 gebautes Auto; ab dieser Zeit be:
gann Audi die Bodengruppen zu verzinken

aschend

Technik

Der Vorsprung durch Technik
Schrauber kann er schnell zum Nachteil
chen. Weil der aufgeladene Funfzylinder im
wahrsten Sinne des Wortes zu den heifien"
Kandidaten gehort, sollien Sie bei kaltem
Tricbwerk als erstes den Zustand der Kihler
priifen. Sind sie verschmutzt und die Lamellen
verbogen, ist der thermisch sensible Motor
wombglich zu heif gelaufen.

Auch das Kilhlwasser selbst gibt Auskunft
fiber die Pflegementalitiit der Vorbesitzer. Au-
di empfahl eine hiilftig
und Frostschutzmittel, das einerseits das Inne
re der Kuhler vor Korrosion schiitzt und ande-
rerscits den Siedepunkt heraufsetzt. Inwendi
ger Rost ist mithin ein Alamzeichen und legt
den Verdacht auf zugesetzte Kiihlerlamellen
Kommt dann weifl-brauner
Schaum am Oleinfiilldeckel dazu, ist m
cherweise der Zylinderkopf wegen Uberhit
zung zwischen den Ventilsitzen gerissen, im
besten Fall hat es nur die Kopfdichtung dahin-
gerafft

Als weiteres beim
quattro d nhaltu
der Wechselintervalle (alle 7500 Kilometer)
ebenso angezeigt ist wie sich der Einsatz von
Baumarkidlen verbietet. Ein Blick auf den
Peilstab schafft zumindest bei ersterer Frage
Klarheit. Lassen Sie sich vom Verkiufer die
beiden Olfilter zeig
dem Auto hinter dem rechten Vorderrad. Falls

ischung aus Wasser

nahe. noch

Kiihlmedium _dient

Jas Motori, wesw

; sie befinden sich unter




er deren Lage im Motorraum nicht
kennt und auch keine Service-Un-
terlagen vorweisen kann, wird es
Zeit zu gehen. Andernfalls sollte
sein Finger jetzt auf Original-Ol-
filter von Audi deuten, dm\n nur
diese besitzen im Gegensatz zu
Zubehbrfiliern Riickschlagventile,
die ein Leerlaufen des Zylinder-
Kopfs nach dem Abstellen verhin-
dern und damit beim Kaltstart
Schmierung sicherstellen.

Den Turbolader umwehte seinerzeit nicht
nur die Aura des Rennsports, sondern immer
schon auch extreme Hitze, weswegen es unter
der quattro-Haube recht warm zugeht. Das
greift wegen dessen Nihe zum Abgastrakt vor
allem das rechte Motorlager an. Wenn Sie den
Fiinfzylinder starten und bei GasstoBe
Klacker oder Brummen vernehmen, schligt
das liings eingebaute Triebwerk am Hilfsrah-
men an, mitunter schmilzt auch der Kabel-
baum dahin.

Das Ableben des Motorlagers wird erheb-
lich beschleunigt, wenn sich im Abgaskriim-
mer ein Riss gebildet hat, denn dann wird der
ler noch heier als ohnehin schon. In dem
all vernehmen Sie beim Kaltstart ein marka
tes Tickem, &hnlich dem Geriiusch eines viel
zu groBen Ventilspiels, das nach kurzer Zeit
verschwindet, wenn sich der Riss wegen der
‘Wirmeausdehung des Kriimmers schlieft.
Wandert der Riss weiter, kann er irgendwann
das Gehiuse des Turbos zerstoren. Eher un-
wahrscheinlich ist, dass das Tickern von ver-
schlissenen Hydrostoeln herrilhrt; das Ab-
horen des Zylinderkopfs mit einem Schrau-
benzieher schafft Klarheit. ,.Beim 200 Turbo
hat Audi das Problem durch einen geteilten
Kriimmer behoben, der mit ein wes
auch in den quattro passt und an der Baustelle
fir Ruhe sorgt*, erklirt der Heddesheimer
quattro-Spezialist Peter Aretz, der auch Vor-
standsmitglied des Urquattro-Clubs ist

Bliut der begutachtete Wagen im Leerlauf
vor sich hin, st die Abdichtung des vom Mo-
tordl gekithiten Laders verkokt. Zu Verkokun-
gen kommt es, wenn quattros nach rasanten
Autobahnetappen abgestellt werden, ohne sie
nachlaufen zu lassen — etwa bei Tankstopps
Dann erreicht das oft 130 Grad heifie Motorsl
im g uhu\dulT\\rhlvun"unndc peraturen.

N\m wird's sy g. denn eine ausgedehnte
Probefahrt steht an. Sitzen Sie gut? Falls nicht,
sollien Sie sich fragen, ob der durchgesessene
Fahrersitz mit der Laufleistungsangabe des
Verkiiufers korrespondiert. Wihrend Sie das
Auto behutsam warmfahren, kisnnen Sie pril-
fen, ob das ab Werk leicht hakelige Getriebe
heulende oder mahlende Geriusche von sich
gibt oder einer der fiinf Ginge beim abrupten
Gas wegnehmen herausspringt. .Aber keine
Sorge®, beruhigt Aretz, .die Getriebe sind ex-
trem langlebig und gebrauchter Ersatz ist gut
und ginstig zu bekommen
nackgeriusche beim Anfahren kinnen
ebenso gut vom Getriebe wie von ausgeschla-
genen eby kommen

Modell

sofortige

ein

astelei

Audi quattro
Audi quattro

Audi quattro

Baujahr  Notel | Note2

1980 bis 1987 | DM23.500 | DM 17.700
1987 bis 1989 | DM22.900 | DM 17.000
1989 bis 1991 | DM25.200 | DM 19.500

*Ermitelt von Classic Data GmbH, Wittener St. 105,

Note3  Noted  Note§
DMI2000 | DM6000 | DM3400
DMIL700 | DM6200 | DM3300
DM 13000 | DM6500 | DM3800

44575 Castrop-Rauxel, Tel. 0230572901 1

Die 225er sind im Gegensatz zu den originalen und

Bleibt der komplette Antriehsstrang in jeder
Bezichung unauffallig, ist das die halbe Miete;
denn im Gegensatz zum Motor, der bis auf die
Kolben mit dem 136 PS starken Fiinfzylinder-
Saugtriehwerk anderer Audi identisch ist, han
deltes sich bei allen Antriebskomponenten um
quatiro-Spezialteile. Sollien sich die Differen-
zialsperren (im Stand) nicht einlegen lassen,
Kann das bei drucklufibetiiigten Exemplaren

e daher.
seltenen 215er Reifen deutlich glnstiger

es oft noch schlechter bestellt sie neigen zum
Festgehen. Wenn Sie nach der Fahrt die Schei-
ben vorsichtig abtasten, filhlen Sie, ob eine
wiirmer oder kilter als die anderen ist. Funk-
tioniert die Handbremse nicht, sind meistens
festgerostete Bremsseile der Grung

Wihrend Bremsscheiben zu den giinstigen
Ersatzteilen zihlen, kann es wirklich teuer
werden, wenn bei spiiteren Modellen die ABS-
nichterlischt, Dann sollten Sie

auf lose zuriickzu-
fiihren sein.

Die Vierscheiben-Bremsanlage friiher quat-
tros setzt den stiirmischen Vorwirtsdrang nicht
5o vehement in Warme um, wie man sich das
angesichts der gebotenen Leistung wiinschen
wilrde. ,Wem es nicht auf die Originalitit, sor
dern auf Fahrbarkeit ankommt, der sollte vor-
ne die Einkolbensittel gegen jene mit zwei
Kolben austauschen, wie sie &b 1987 werksei-
tig verbaut wurden®, rit der Heddesheimer.
Um die Wirkung der hinteren Bremszangen ist

v

WR (B, 1980 bis 1987)

Motor (gebraucht)
Auspuffkriimmer (gebraucht)
Turbolader (gebraucht)

Getriebe (zebraucht)
Motor-Stevergerit (zebraucht)
Anlasser (zebraucht)

Satz Bremsscheiben (vome; neu)
Kotfligel vome (gebrancht)
Scheinwerer (gebraucht; bis Bj. $6) ca. 300 DM
Kombiinstrument (LCD)

‘mit Bordeomputer (gebraucht)

1000 DM

*Ersatzteilpreise Audi quattro

*Quelle: Konrad Kiefer, Luitpoldplatz 4, 66440 Blicskastel, Tel.: 06842/1667, Fax: /52124

in einer Fachwerkstatt priifen lassen, ob nur ein
Radsensor oder das Aggregat selbst deffektist

Nun dirfie der Motor warm sein, und es
wird Zeit, die Kurvengier des Allradlers zu te-
sten, der wie auf den viel zitierten Schienen
laufen sollte. Tut er das nicht, haben die diver-
sen Silentlager der Querlenker und der Hilfs-
rahmen vor der Kraft der 200 Pferde kapitu
liert, Zwar kosten die Gummis nicht viel. aber
wer jemals cinen halb versteckten, festgeros-
teten Bolzen mit einem Sigeblatt durchtrennt

RR (20-Ventiler; Bj. 1989 bis 1991)

€a.3500DM

(gebrauch; ab Bj. 86) 190 DM

‘gebraucht nicht ehallich

39

OLDTIMER-MARKT 82001



hat, weil anders nicht heranzukommen war,
weiB, was auf ihn zukommt. .. Deshalb sollten
Sie den Wagen nach der Probefahrt per Wa-
genheber — oder besser noch: auf einer Biihne
~ anheben und alle Rider einem Riltteltest un-
terzchen. Bei der Gelegenheit st sich auch

Geballte Technik: Von oben wird die
Komplexitat der quattro-Mechanik
offensichtlich. Vor allem spétere Modelle mit
ABS und elektronischem Motormanagement
‘KBnnen Hobby-Schrauber Giberfordern.
1m Bild: der Sport-quattro

Kdmssene

Da Sie sich unter dem Wagen befinden, soll-
ten Sie gleich Blicke in die wuchtigen Rad-
hiiuser werfen und die Schweller und We
heberaufnahmen einer Sichtpriifun,
hen. Beulen an den Schwellern rihren von di

Kliren, ob alle £ optisch
intakt und 8ldicht sind. Leichte Olnebel sollten
Sie indes nicht beunruhigen.

Noch ein Wort zu den Riidern: Die sechs
Zoll breiten Felgen frither Modelle sind eben
50 wie die ab 1983 verwendeten — und viel be-
liebteren — Achtzller-Ronalfelgen nur noch
bei Audi zu bekommen und entsprechend teu-
er; ein ordentlicher Zustand ist mithin ange-
zeigt. Befinden sich auf den Felgen No
Rundlinge aus dem Fernen Osten, liegt der
Verdacht nahe, dass der Verkiufer sich keine
VR-Reifen von Markenherstellern leisten
Konnte — und damit eigentlich auch keinen Au-
di quattro,

40
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er, sind
mitunter aber auch Konsequenz weggerosteter
oder eingedriickter Wagenheberau
Weitere Rostherde an der Unterseite finden
sich an den Bodenwannen hinten sowie den
SchweiBnihten zwischen Karosserie
denplatie am Heck, die manchmal aufreifien

lmgf\um\ gelten quattros als recht rostres

n r den frithen, weitgehend unver-
»mplmn Problematisch sind in je-
dem Fall schiecht reparierte Unfallschiiden, die
bei quattros hi wftraten, weil mancher
Allrad-Novize auf Schnee erst beim Bremsen
realisierte, wie glatt die Fahrbahn wirklich war.
Machen Sic es daher wie Herr Piéch und rich-

]
?

@

ten Sie Thr Augenmerk auf die SpaltmaBie. Es
folgt ein Tauchgang im Kofferraum, unter des-
sen Bodenmatte Sie in den Vertiefungen hof
fentlich keine Feuchtbiotope vorfinden und
auch kein welliges Blech, das auf einen Heck
aufprall schlieBen lisst. Auch an den Kanten
der Kofferraumhaube nagt Korrosion, aufier
bei Modellen mit Torsen-Differenzial (ab Au-
gust 1987); deren Haube ist aus Kunststoff
Klopfen Sie hier bei einem spiten quattro auf
solides Blech, wurde ein Heckaufprall kost
giinstig mit der optisch identischen Haube ei-
nes Audi Coupés repariert.

Mit dem hat der quatiro auch die Tiiren ge
meinsam; Rost an deren Unterkanten und Bo-
den ist ergo kein Beinbruch — Ersatz gibt's gut
und giinstig. Vorne sollen Sie unter der Mo-
torhaube das Blech im Bereich hinter den
Scheinwerfern auf Unfallfalten kontrollieren
Des Weiteren konnen die Kotliigelauflagen im
Motorraum sowie die StoBdiimpferdome an-
nagt scin
Damit sind die spezifischen Schwachstellen
der quattro-Karosserie auch schon auf
und nur sehr frithe und verwohnte Wagen wer-
den an Radlufen, Schwellerspitzen und am
Fu der B-Siulen zu Lochfra Dazu
Peter Aretz: ..Bei Autos, deren hintere Radliiu-
fe schon vergammelt sind, ist nach meiner Ex
fahrung allergriBte Vorsicht angesagt.“ Die 20-
Ventiler hatten eine vollverzinkte Bodengrup-
pe, die mit rigen Garantie gegen
Durchrostungen geadelt wurde.

Da Hochpreis-Sportler wie der quattro
schon immer eine Verlockung fiir Diebe dar-
stellten, sollten Sie die Fahrgestellnummer
sic ist an der Spritzwand eingeschlagen — mit
der Nummer in den Papieren und auf dem Ty~
penschild vome rechts im Wasserkasten ver-




gleichen. Ergeben sich Differenzen oder wirkt
die Fahrgestellnummer hausgemacht®, ist
vom Kauf dringend abzuraten.

Interieur

Willkommen in Polyurethanien! So waren
die Achtziger: In der Cockpit-Landschaft do-
miniert Kunststoff, und auch manche Farb-
Kombination, die seinerzeit als chic galt, triibt
heute die Pupille des Betrachters — eine M
schung aus Herrensandaletien-braun und Re-
sopal-orange etwa ist nicht jedermanns Sache:
Vollends synthetisch wird's bei den Modellen
ab 1983. Statt Analoguhren vermitteln Digi
talanzeigen dem Fahrer einen Hauch von Klin:

Aus dem OLDTIMER-MARKT-
Clubadressen-Verzeichnis*

Urquattro-Club Deutschland e. V.
Buchenweg 14,

57520 Friedewald

el 02743/6395

it/ wurquattro-club de

Motor

Kurbelwelle: mechanische Benzineins;

Fnfrylindervierak-Reib ¢
gekilhlt; im Kopf higende Ventile, uber eine obenliegende
Nockenwelle und Tassenstofel betitigt

notor, vom lings nach rechts gene

sechsfuch gelagerte

ng K-Jetronic

Abgas-Turbolader KKK mit Lade lul(Luhhmg

Bohrung x Hub
Hubraum

PS bei Ulmin 200 bei 5500 (ab A

mkg bei Urn

in 28,5 bei 3500 (ab August 1987: 27 bei 3000; ab Aug

Selbstira

MePherson-Federbeine; Querlenker; Schr

795 x 964 mm (ab August 1987: 81 x 86,4 mm)
2144 cem (ab August 1987: 2226 cem)

st 1987: 200 bei S800; ab August 1989: 220 bei 5900)

st 1989: 30,9 bei 1950)

Finfganggetricbe; manuell sperrbares Zentral- und Hinterachsdifferenzial
jgust 1987: selbsisperrendes Torsen-Zwischendifferenzial)

permanenter Allradantrich

nde Ganzstahlkarosserie

ferbeine: Querlenker; Schaubenfedern; Querstabilisator

raubenfedern

bis September 1982: Querstabilisator

Kraftiibertragung

(ab Au
Karosserie
Vorderachse McPherson-Fi
Hinterachse
Bremsen

rundum;

inge x Breite x Hohe
«

T itk b Vil
prcgra o (i (20 Bconmge)
scheint i Oktober.

gonenkreuzer, wihrend eine kiinstliche Frau-
enstimme ihm mitteilt, wo's gerade hingt
Bilte Licht ausschalten!" Wohl dem, der se

ne Hewlett-Packard-Digitaluhr mit integri
tem Taschenrechner — damals der letzte Schrei
und siindteuer — aufbewahrt hat, denn hier
wirkt sie stimmig. Lediglich in den 20-Venti
lern sorgt serienmiBiges Leder fiir ein gewis-
ses Ambiente.

Die Qualitit des Interieurs ist indes iiber je-
den Zweifel erhaben. Gerissene Sitzbeziige
sind cine Seltenheit, wellige oder gar brichige
Armaturenbretter ebenso. Einzig die
elten als nicht sonderlich zuverlissig,
konnen aber mittlerweile repariert werden.
Driicken Sie den Knopf am Ende des Blinker-
hebels, konnen Sie priifen, ob die Dame im Ar-
maturenbrett noch stimmlich bei Kriiften ist —
sie sollte dann stimtliche Fehlermeldungen her-
untersiiuseln. Wenn jetzt noch alle elektrischen
Fensterheber funktionieren, konnen Sie das
Auto getrost kaufen.

Fazit

Der quattro ist ein Hightech-Auto, in dem
zum Teil schon Technologie verbaut ist, die
heute noch zum Standard gehisrt. AF

iteratur-Tipp

Dave Pollard: Das Audi Quattro Buch - Kauf,
2. 170 Seiten mit 215 teil

bigen Abbildungen, Format 21,5 x 27.8 cm,

bunden, 78,04 DM, ISBN 3-908007-83-6

Bauzeit
Verbrauch @
Stiickzahl

Kat-Nachriistung

Zw y S
ab September 1984: ABS serienmabig

1335 kg (ab August 1987: 1350 keg: ab August 1989: 1380

4404 x 1723 x 1344 mm

Km/h (ab August 1989: 230 knvh)

1980 bis 1991
121/100 km (Superbenzin)

Ca. 11.600

Verschiedene Anbieter bekannt: B+B Automobiltechnik, Tel: 0271/85033,

5+M Katalysatortechnik, Tel.: 0204342410,

und clektronisches Motormanagement sind
Komponenten, die Know-how und Equipment
erfordern, das Hobby-Schrauber schnell iiber-
fordert. Obwohl Gebrauchtteile zu eher giins:
tigen Konditionen gehandelt werden, kann die
npfehlung deshalb nur lauten: Hinde weg
von dubiosen Siebthand-Autos, und seien sie

noch so giinstig. Hier zahlt sich der Mehrpreis
fiir ein gepflegtes Erst- oder Zweithandexem-
plar mit nachvollziehbarer (Service-) Historic
allemal aus.

Text: Dirk Ramackers
Fotos: Ramackers/Achiv/Audi

u ul
AXA Colonia
Classic PnIi(ZI

Quelle: He

(Tel.: 02223/9230-0)
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Eine Klasse besser,
und im Preis.
Das komplette

Sicherheitspaket

fiir Thren Oldtimer.
1
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